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1. Einleitung

Wenn man heute die Prasenz der Geschichte derchiffesin der Offentlichkeit
betrachtet, so fallt auf, dass die Blutezeit deilem Luftschifffahrt im Mittelpunkt
steht, die ihren H6hepunkt in den transatlantiscREmen und ihr abruptes Ende
durch den Absturz der ,Hindenburfgi937 in Lakehurst, USA, fand. An diesem ab
1930 eingerichteten Liniendienst nahmen zwei déetdaiftschiffe teil, neben der
,Hindenburg“ auch die ,Graf Zeppelif“ Diese Bliitezeit stellt den Einsatz von
Luftschiffen als Kriegsmaschinen im Ersten Weltgrign der o6ffentlichen
Wahrnehmung in den Hintergrund, obwohl fiir Kriegeekte wesentlich mehr
Luftschiffe® gebaut und eingesetzt wurden als im zivilen Linifeerkehr. Auch in
der Luftschiffliteratur wird diesem Sachverhalt figuicht ausreichende Beachtung
geschenkt und oftmals nur als Nebenthema behandelt.

Es gibt zwar etliche Publikationen zur Luftschifghichte, die Frage nach der Rolle
des Luftschiffs im Ersten Weltkrieg wird jedoch zist nur am Rande erwahnt. Ein
groBer Teil beinhaltet in Umfang und Systematik thlighu variierende
Gesamtdarstellungen. Einen besonders umfangreicBesamtiberblick bietet
.Leichter als Luft* von Theodor Benecke (Hg.). Herzuheben ist ebenfalls Peter
Meyers Publikation ,Luftschiffe, in der, wenn auchelativ knapp, die
Einzelschicksale und Daten samtlicher deutschertsthiffe zusammengefasst
werden. Die restliche Luftschiffliteratur besitzt ntarschiedliche
Schwerpunktsetzungen.

Eine Gruppe beschéftigt sich mit der Wirtschaftspehte des Luftschiffs.
Erwahnenswert ist hier ,Aufstieg und Niedergang Heftschifffahrt* von Helmut
Braun. Dieses Buch beinhaltet eine wirtschaftlich®nalyse samtlicher
Luftschiffbauer und deren Entwicklung. In dieserfangreichen Analyse finden alle
Akteure aus Politik, Wirtschaft und Militar, die rifiuss auf die Expansion des
Luftschiffs hatten, Beachtung. Ebenso wird der Migdng in Zusammenhang mit
der aufblihenden Flugzeugtechnologie behandelt.

Guillaume de Syon setzt in seiner Publikation ,Z&pp" seinen Schwerpunkt auf
die gesellschaftliche und politische SymbolkraftafGZeppelins und seiner Z-
Luftschiffe, sowie die Akteure die den ,Zeppelini&ebeeinflussten und lenkten.
Die technischen Aspekte der Luftschiffentwicklungrden zum Beispiel in den
Werken von Ludwig Durr, ,Finfundzwanzig Jahre Zdppkuftschiffbau”, und
Peter Kleinheins (Hg.), ,Die Grossen Zeppeline“dhe®ben.

Werke, welche sich intensiver mit den Militreirzsit von Luftschiffen sowie deren
Bilanz auseinandersetzten, sind eher selten. Wéhresiner Literaturrecherche sind

! Werftbezeichnung ,LZ 129
2 Werftbezeichnung ,LZ 127*.
® wahrend des Krieges wurden weit Giber 100 deutsaftschiffe eingesetzt.



mir diesbeziiglich zwei Publikationen besonders efalten. Zum einem ,Luftschiffe
und Luftschifffahrt* von Jurgen Eichler, welchesedileutsche und internationale
Luftschifffahrt von ihren Anfangen bis zum Ende d&sten Weltkriegs behandelt.
Zum anderen das umfangreiche Werk ,Die deutschertstreitkrafte im
Weltkriege“, welches sich auf samtliche Fakten ufrtegseinsatze der deutschen
Luftstreitkréfte konzentriert. Es wurde von aktiv@ffizieren und Militars zwei Jahre
nach Kriegsende geschrieben. Durch die geringealiszu den Ereignissen fehlt
oftmals die nétige Objektivitat, dennoch ist es winfassendes und wertvolles Werk,
da hier Augen- und Zeitzeugen die Autoren sind.sBibesondere Verbindung der
Autoren zu den historischen Ereignissen ermdglielten ebenso besonderen
Einblick in interne Informationen zu den technisthEntwicklungen und den
Kriegseinsatzen der Luftschiffe. Die beiden zulgemannten Publikationen vertreten
gegensatzliche Auffassungen lber die Bilanz detstchfffeinsatze. Wahrend in der
kriegsnahen Publikation: ,Die deutschen Luftstngifte im Weltkriege®, Uber die
Bilanz des Kriegseinsatzes von Luftschiffen neutialpositiv geschrieben wird, fallt
das Urteil in ,Luftschiffe und Luftschiffahrt” delith negativer aus.

Diese Masterarbeit befasst sich aus diesem Gruhdeni militdrischen Kapitel der
deutschen Luftfahrtgeschichte und setzt den Schwé&tpder Betrachtung auf die
bislang wenig untersuchten Bombardements deutsthiétarluftschiffe. Dabei
konzentriert sie sich auf in Deutschland konsttei€uftschiffe, obwohl in den USA,
Grol3britannien, ltalien und Frankreich wahrend He®ges zusammen Uber 300
Luftschiffe gebaut wurden. Auch in Osterreich-UngaBelgien, Niederlande,
Spanien, Japan und Russland kamen Luftschiffe zunsaE, die teilweise
selbststandig konstruiert wurden. Diese Luftschifferen zumeist kleinerer Bauart
und wurden zu Patrouillen- und Aufklarungsfahrtémgesetzt. Der Bombenabwurf
von auslandischen Luftschiffen zéhlte eher zur Ahsne.

Die Arbeit beginnt mit der Vorkriegsentwicklung undEntstehung der
Militarluftschifffahrt in Deutschland mit den widlgsten wirtschaftlichen, politischen
und militarischen Akteuren. AnschlieBend werden dmbitionierten Pléne der
deutschen Militarfihrung und die Reaktionen im Ansl aufgefiihrt. Dieses Kapitel
untersucht die Frage, weshalb sich das Luftschifeiner typisch deutschen Waffe
entwickelte und auch als solche in der Offentlichiwahrgenommen wurde.

Das Hauptkapitel befasst sich mit den Einsétzen demschen Militarluftschiffen
wahrend des Ersten Weltkriegs. Zu Beginn wird aié dirtschaftliche und
technische Entwicklung der Luftschifffahrt in Korrkenz mit der Flugzeugindustrie
eingegangen, um dann mit den Einsatzen fortzufahizen Mittelpunkt der
Heereseinsatze stellte die Anwendung der Luftsehlffie fir Frontfahrten tber der
Westfront in den ersten Kriegswochen dar. Bei dearihkeinsétzen lag der
Schwerpunkt neben der Aufklarungstatigkeit Uber ddordsee auf den
Angriffsfahrten gegen England. Den Abschluss depitébs bildet die Anwendung
des Luftschiffs fur den Transport. Der Blick autlare Einsatzgebiete ist notwendig.



Zum einen, da sich die unterschiedlichen Einsafiegehiberschneiden und sich
dadurch nicht klar voneinander trennen lassen undanderen um fiir die Bilanz der
Luftschiffbombardements andere Einsatzfelder dedtsthiffs als Vergleich
heranzuziehen. Besonderes Augenmerk sollte in miiegasammenhang darauf
gelegt werden, ob Luftschiffe fir andere Anwendimggeiche geeigneter gewesen
waren und ob sie effektiv eingesetzt wurden.

Zum Schluss widmet sich das dritte Kapitel der geigehen Flugabwehr und den
witterungsbedingten Einsatzgefahren. Dieses Theshavar allem deshalb von
Bedeutung, da es die Grunde fir die Luftschiffv@@dubis zur Einstellung der
Luftschiffeinsatze zusammenfasst. Aul3erdem sollTdeppen bindende Effekt der
Luftschiffboombardements auf England untersucht eerd

AbschlieBend wird die Nutzung der Luftschiffeingiftir Propaganda thematisiert.
Neben dem propagandistischen Wert fir Deutschlafdsbt sich das Kapitel auch
mit dem Erscheinen von Luftschiffen in der englethPropaganda. Neben dem
physischen Schaden der Bombenabwirfe ging von degriffen gleichzeitig eine
psychologische Wirkung auf die Bevdlkerung aus, wvold die Bedeutung der
Zivilbevdlkerung fur den Kriegsverlauf anstieg.

Zusammenfassend soll die Frage nach Erfolg und it8che der
Luftschiffoombardements mit all seinen Aspektemihgsiert werden.



2. Die Entwicklung des Luftschiffs bis zum Ersten VEltkrieq

2.1. Der Weg zum militarischen Luftschiff

In der Entwicklung des starren Luftschiffs mit sieli Gitterkonstruktion war der im
Jahr 1838 geborene Graf Ferdinand von Zeppelibéirutendste Persdnlichkeit in
Deutschland.Zeppelins militarische Laufbahn begann im Juni3L8%t dem Eintritt

in die Kriegsschule Ludwigsburg. Im Jahr 1858 wuedeum Leutnant ernanht.

Um sein militdrisches Fachwissen zu erweitern, matem er 1863 eine
Auslandsreise in die USA.Dort diente er im zweiten Jahr des amerikanischen
Sezessionskriegs als freiwilliger Militirbeobachtrfseiten der Nordstaaténn
diesem Zeitraum fuhrte er eine militdrische Studigrch und sammelte erste
Erfahrungen mit der militarischen Luftfalirin diesem Zusammenhang legte er seine
Aufmerksamkeit auf Thaddeus S.C. Lowe und dessab&stungsballor’s Ende
1861 verfugte die Union Uber sechs Aufklarungsiosliaie in einer Hohe von 1500
m operierten und mittels Telegrafen in Verbindunigyaem Bodenpersonal standen.
Diese Ballons schréankten die BewegungsfahigkeitSietstaaten erheblich ein. lhre
Informationen konnten die Nordstaaten in zwei Saf@n, bei Fair Oaks und
Gaine's Mill im Jahr 1862, vor sicheren Niederlagemwvahrert® Die Nordstaatler
nutzten die Beobachtungsballone auch zum Dirigieven Artilleriefeuer. Die
Konftderierten nutzten ebenfalls Beobachtungsbsllatarunter einen, den sie an
einer Lokomotive befestigten, um zusatzliche Madili zu gewinnen! Am
19.08.1863 nahm der noch junge Graf an seinemreBteundungsflug mit einem
Ballon teil 2 **

Weitere Erfahrungen mit dem Kriegseinsatz von Ballsammelte Zeppelin im
Deutsch-Franzdsischen Krieg, an welchem er alszi@ffiteiinahm. Durch die
Belagerung von Paris am 19.09.1870 gelang es didbintking zwischen der
franzosischen Regierung und dem Verteidigungsneiniish zu unterbrechen. Um
diese Verbindung wiederherzustellen, verlie3en ziaische Ballons mit Briefen,
Personen sowie Brieftauben fur den Rickflug dieagpeite Stadt. Von den 66
eingesetzten Ballons erreichten 58 von Deutschéeseizte Gebiete. Wahrend der
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